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Este livro é wmn resumo da publicacao
Programa de Melas, do Conselho do Desen-
volvimento, em que se dd conla da siluacdo
do Plano de Desenvolvimento em 30 de junho
de 1958. Deslina-se a fornecer ao leitor, por
forma sintética e acessivel, os elementos es-
senciais para consulta sobre os empreendi-
mentos ja realizados ou em evecucdo naquele
Plano.
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METAS DE DESENVOLVIMENTO ECONOMICO
INTRODUCAO

A politica de desenvolvimento econémico do Pre-
sidente Juscelino Kubitschek consubstancia-se em seu
programa de metas, que abrange projetos a serem exe-
cutados com recursos publicos e privados. O programa
traduz um conjunto dindmico e progressivo de.obras
e empreendimentos realizaveis em diversas -etapas,
algumas das quais deverdao ser ultimadas até o fim
do atual qiiinqiiénio de Govérno (1961) e outras de
conclusio prevista de 5 a 10 anos, como ¢ So da
meta de energia elétrica, na qual cérca de 40% dos
investimentos em curso so serao consymados entre
1961 e 1965.

Ainda que objetivando a realizacao de novos in-
vestimentos em setores-chaves da economia brasileira,
o programa de metas também diz respeito a coorde-
nacao de diversos projetos de investimentos que ja
se vinham processando ha algum tempo, de maneira im-
produtiva e onerosa, com recursos orcamentarios
normais.

Os recursos nacionais previstos, embora vultosos,
representam, em meédia, em seis anos, apenas 4,3% do
produto nacional bruto, a precos correntes, projetado




até 1961, segundo a tendéncia observada a partir do
ano de 1953.

O financiamento interno das metas far-se-a da se-
guinle forma:

a) Orcamentlo federal (inclusive fundos vineulados) 39.,7%
Ij  Orgamento dos Estados (inelusive fundos es-
LT D L e ) (o e Y o T B S e e A P e OO e 10,4%

¢) Financiamenlo de entidades publicas (Banco Na-
gional do Desenvolvimenio Fecondmico, Banco do

ISTEGHTL G msom oD OD O GO 14,5%

d) Reeursos proprios de emprésas privadas cu de
sociedades de economia mista ................ 35,49
100,0%

Dos recursos em moeda brasileira, cérca de 79%
serdo aplicados na compra de bens e servicos produ-
zidos no Brasil — e os 21% restantes serdo utilizados
na compra de divisas provenientes da receita cambial
cgrrente, a fim de atender a importacoes liquidadas
a vista ou a encargos de financiamentos venciveis no
periodo citado.

Estimam-se em 113 bilhées de cruzeiros os re-
cursos a serem obtidos através do Orcamento da Uniao,
dos quais 61 bilhdes e 800 milhGes (55%) deverao
provir de fundos ou dotacoes vinculados por lei a de-
terminados setores das metas.

Os investimentos previstos no Orcamento da Uniao
nao determinarao aumento de deficits, uma vez que
ha vinculacao de recursos para a execucao de pro-
gramas, aplicdveis 4 proporciao que se contém os gastos
de custeio e se restringem certos investimentos adia-
veis. A disciplina dos investimentos publicos no pro-
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grama de metas evitara o agravamento da pressio in-
flacionaria.

_ Prevé-se o total de um bilhao e trezentos milhges
de dolares para desembolso em moedas estrangeiras.
A fim de coordenar a obtencao désses recursos, o Go-
vérno Kubitschek tem tomado diversas providéncias,
incentivando a entrada de capital estrangeiro no
Brasil, para setores basicos como o da industria auto-
mobilistica; tem realizado empréstimos com o Export-
Import Bank e com o Banco Internacional; negociado
financiamentos com entidades oficiais estrangeiras
através de créditos bancarios a favor do Banco Na-
cional do Desenvolvimento Econoémico ou garantidos
por essa entidade e tem, finalmente, alcancado cré-
ditos, a curto e médio prazos, por parte de fornecedo-
res de equipamentos.

No biénio 1956-57, por exemplo, do total de 940
milhdes de dolares de financiamentos e investimentos
registrados na Superintendéncia da Moeda e do Cré-
dito, 838 milhoes se destinaram ao programa de metas.

— 11
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ELABORACAO DO PROGRAMA DE METAS

O programa de metas do Presidente Juscelino
Kubitschek, elaborado com os estudos e pareceres das
maiores autoridades especializadas em cada assunto,
constitui-se de uma série de programas setoriais de
investimentos, destinados a orientar a execucido de
obras e a expandir ou implantar indudstrias e servi-
cos indispensaveis ao equilibrado desenvolvimento
econdmico do Pais.

Foram selecionados trinta setores, julgados prio-
ritarios, fixando-se, sempre que possivel, em térmos
numeéricos, os objetivos ou as metas a serem atingi-
das no fim de 1960.

Cada setor foil analisado, inicialmente, estudan-
do-se suas tlendéncias de evolucdp e suas projecoes
sobre a necessidade de (’iesemfblvimento no qiiin-
qiuénio. Paralelamente, foram /:,T'ilalisados, para cada
meta, todos os projetos especificos que se destinariam
a cumpri-la. Assim, por exemplo, na meta sidertir-
gica, enquanto se pesquisava qual seria a demanda
global de aco e sua decomposicio nos diversos tipos
de produtos sidertirgicos, era feita a analise de cada
projeto de expansao das usinas existentes e de novas
usinas a serem instaladas. Ao mesmo tempo em que
1)
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se analisavam os orcamentos, as demandas anuais de
recursos financeiros e as fontes provaveis de supri-
mento désses recursos, pesquisava-se, ainda que de
forma preliminar, em face da inexisténcia de estatis-
ticas adequadas, a inter-relacio dos varios setores da
economia vinculados ao programa.

Um dos aspectos mais importantes do trabalho
realizado esta na técnica de planejamento dinfimico
¢ progressivo que se adotou.

O programa de metas nao ¢ um plano teorico ela-
borado sem contato com a realidade e que se escoa
no tempo. E um plano em marcha. E um esforco
incessante de coordenacao das atividades de um
grande numero de entidades publicas e privadas, que
executam obras, edificam emprésas ou prestam outros
servicos a coletividade. Por isso, sofre um processo
permanente de aperfeicoamento, tornando-se cada
vez mais objetivo e realista.

Senl suheslilnar o valor da enorme massa de es-
tudos técnicos que vem sendo exigida na organizacao
dos projetos especificos, deve ser destacada a impor-
tancia da atividade coordenadora do Conselho do De-
senvolvimento na elaboracao dos esquemas financei-
ros de cada projeto, de cada setor e do conjunto de
metas, bem como no estudo de projetos de lei, de me-
didas administrativas e de providéncias burocraticas
indispensaveis a realizacdo das varias metas. -«

Também de grande importancia tem sido a coor-
denacao de estudos e negociacoes para a obtencao de
financiamento no Pais e no Exterior que, realizada
sob a direcio do Senhor Ministro da Fazenda, tem
contado com a colaboracao direta da Sumoc, da Pre-
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sidéncia do Banco do Brasil, das Carteiras de Cambio
e Comeércio Exterior désse estabelecimento, e do Banco
Nacional do Desenvolvimento Econotmico.

Sob a orientacao permanente e direta do Senhor
Presidente da Republica e contando com a participa-
cao dos Ministros de Estado, chefes das Casas Civil e
Militar da Presidéncia da Republica e Presidentes do
Banco do Brasil e Banco Nacional do Desenvolvimento
Econdmico, o Conselho do Desenvolvimento, através
de sua Secretaria-Geral e de seu corpo de Assessores
e funcionarios, vem realizando uma experiéncia nova
em nosso Pais.

.
=1






METAS

ENERGIA

1. Elevacio da poténcia instalada de 3.000.000
de kW para 5.000.000 de kW até 1960 e ataque de
obras que possibilitardo o aumento para 8.000.000
de kW em 1965.

2. Instalacio de uma ceniral atomica pioneira
de 10.000 kW e expansao da metalurgia dos minerais
atomicos.

3. Aumento da producdo anual de carvao de
2.000.000 em 1955 para 3.000.000 de toneladas em
1960, com ampliacdo da utilizacdo in loco para fins
termelétricos dos rejeitos e tipos inferiores.

4. Aumento da producio de petrdleo de 6.800
barris em fins de 1955 para 100.000 barris de média
de producao diaria em fins de 1960.

5. Aumento da capacidade de refinacdo de
130.000 barris diarios em 1955 para 330.000 barris
diarios em fins de 1960.

TRANSPORTES

6. Reaparelhamento das ferrovias, com aquisi-
¢ao de 11.000 vagoes, 900 carros de passageiros, 420
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locomotivas modernas e 850.000 toneladas de trilhos
novos.

7. Construcio de 2.100 km de novas ferrovias
e 280 km de variantes, assim como alargamento de
320 km para bitola de 1,60 m.

8. Pavimentacao asfaltica de 5.000 km de ro-
dovia, aumentando assim para 5.920 km, em 1960, a
1éde asfaltada federal, que era de 900 km em 1956.

9. Construcao de 12 .000km de novas rodovias
de primeira classe, aumentando para 22.000 km, em
1960, a réde federal, que era de 10.000 km em 1956.

10. Reaparelhamento e ampﬁagﬁo de portos e
aquisicio de uma frota de dragagem, com o investi-
mento de 30.000.000 de dolares.

11. Ampliacao da frota de cabotagem e longo
curso, que era de 800.000 toneladas em 1956, para
1.100.000 toneladas, e aumento da frota de petroleiros,
de 205.000 toneladas, para 585.000 toneladas em 1960.

12. Renovacao da frota aérea comercial com fi-
nanciamento de 125.000.000 de dolares, dos quais
54.000.000 destinados a aparelhos comerciais a jacto,
e construcao e reaparelhamento de aeroportos e esta-
coes de passageiros.

ALIMENTACAO
13. Aumento da producio de trigo de 600.000

para 1.200.000 toneladas.

14. Construcao de armazéns e silos para uma
capacidade estatica de 742.000 toneladas.

15. Construcdao e aparelhamento de armazéns
frigorificos novos para uma capacidade estatica de
45.000 toneladas.

18 —



16. Construciao de matadouros industriais com
capacidade de abate diario de 3.550 bovinos e 1.300
suinos.

17. Aumento do ntumero de tratores em uso na
agricultura de 45.000 para 72.000 unidades.

18. Aumento da producao de adubos quimicos
de 18.000 toneladas para 300.000 toneladas de con-
tetdo de nitrogénio e anidrido fosforico.

INDUSTRIA DE BASE

19. Aumento da capacidade de producao de aco
em lingotes de 1.000.000 para 2.000.000 de toneladas
por ano em 1960, e para 3.500.000 toneladas em 1965.

20. Aumento da capacidade de producao de alu-
minio de 2.600 para 18.800 toneladas em 1960 e 52.000
toneladas em 1962.

21. Expansiao da producdo e refino de metais
nao ferrosos (cobre, chumbo, estanho, niquel, etc.).

22. Aumento da capacidade de producdo de ci-
mento de 2.700.000 para 5.000.000 de toneladas anuais
em 1960. '

23. Aumento da capacidade de producao de al-
calis de 20.000 para 152.000 toneladas em 1960.

24. Aumento da producao de celulose de 90.000
para 260.000 toneladas, de papéis de imprensa de
40.000 para 130.000 toneladas, e de outros papéis de
340.000 para 410.000 toneladas em 1966.

25. Aumento da producao de borracha de 23.000
para 50.U00 toneladas, com o inicio da fabricacao da
borracha sintética.

— 19



26. Aumento da exportacio de minério de ferro
de 2.500.000 para 8.000.000 de toneladas e prepara-
cao para exportacao de 20.000.000 de toneladas no
proximo quingiénio.

27. Implantacio da induastria automobilistica
para produzir 170.000 veiculos nacionalizados em 1960.

28. Implantacao da industria de construciao naval.

29. Implantacio e expansio da industria de
material elétrico e de mecanica pesada.

30. IntensificacAo da formacao de pessoal téc-
nico e orientacdio da Educacao para o Desenvolvi-
mento, com a instalacio de institutos de formacio
especializada.

20 --



EXECUCAO DO PLANO

(Até 30 de junho de 1958)






META 1 — ENERGIA ELETRICA

a) Situacio em 1955 — Em 31 de dezembro
de 1955 a poténcia instalada no Brasil era de 3.064.554

quilowatts.

b) Meta — Aumentar a poténcia instalada para
9.000.000 de quilowatts em 1960 e deixar em anda-
mento obras que permitam elevar ésse total para

8.000.000 de quilowatts em 1965.

¢) Os principais projetos em execucao sao 0s Se-

guintes;
Paulo Afonso (ampliacao) ... 120.
PRIKOTON et cadara ey afes i vaboratate 400.
Piratininga (duplicagio) ..... 250.
Cubatdo (ampliagdo) ........ 390.
Salto do Paranapanema ..... 68.
O RRE R ol DSB8, Aonc sty e 5 oo P e 1 100.
BATr R B OnIGar s s e v s e 100.
Pante Gobertasi s s Seit 90.
Fuclides da Cunha .......... 98.
Camargos-Itutinga .......... 60
FAONI ot vy torore s sl tnee s v el 69
ARSEORENEE otrniles sl D e Ao 68.
Iturnastin gl S e s 1.100.
Trés Marias (final) ........  520.

000
000
000
000
000
000
000
000
000

.000
.000

000
000
000

kW
kW
kW
EW
kW
kW
kW
kW
kW
KW
kW
kW
kW
kKW

d) Situacao até 31 de dezembro de 1957 — - Po-
léncia instalada em 1956 — 426.200 quilowatts. Po-
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téncia instalada em 1957 — 252.700 quilowatts. Po-
téncia total instalada em 1956 e 1957: 678.900 quilo-
watts, conforme os programas prefixados.

e) Situacao atual — Obras em prosseguimento,
em meados de 1958:

Norte do Brasil — Estado do Amazonas — Es-
tudos para a construcao da usina termelétrica de
Manaus.

Territorio do Amapa — Estudos para a constru-
c¢do da usina hidrelétrica de Paredio. i

Estado do Para -— Encomendou-se nova maquina
para a usina termelétrica de Belém (mais 7.500 kW).

Nordeste do Brasil — Prosseguem dentro dos
prazos prefixados as obras da segunda etapa da
Usina de Paulo Afonso (duas unidades de 60.000
quilowatts), estando ja encomendado todo o equipa-
mento gerador e transmissor. Ataca-se a linha de
transmissao para a regiao do Cariri.

Estado de Pernambuco — Mudou-se de 50 para
60 ciclos a freqiiéncia da cidade do Recife, o que de-
terminou ficasse totalmente padronizada a zona ser-
vida pela Companhia Hidrelétrica do Sdo Francisco
(Usina de Paulo Afonso).

Estado do Ceara — Ampliar-se-a a usina terme-
létrica de Fortaleza, pela instalacao de uma terceira
unidade de 5.000 quilowatts, ja encomendada.

Leste do Brasil — Para as obras da usina hidre-
létrica do Funil, no Rio das Contas, recebeu-se todo
o equipamento (duas unidades de 10.000 quilowatts),
bem como material para linhas e subestacoes.
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Centro - Sul do Brasil — To6das as obras em pros-
seguimento regular.

Usina de Trés Marias — Ja encomendadas as
duas primeiras unidades geradoras de 65.000 quilo-
watts cada uma.

A obra de Trés Marias consiste numa grande bar-
ragem de terra e destina-se principalmente a deter as
enchentes do Sao Francisco, formando reservatorio
estacional capaz de armazenar agua suficiente para
manter regularimente, o ano inteiro, a vazao do rio,
permitindo sua navegabilidade ininterrupta, agindo
também como preventivo contra transbordamentos
marginais e atendendo a conveniéncias de ordem sa-
nitaria e do incremento da agricultura. O volume de
adgua a ser armazenado sera da ordem de vinte bilhGes
de metros cubicos. A navegacdo sera facilitada no
trecho de 1.300 quilometros entre Pirapora e Juazeiro
da Bahia. Trés Marias possibilitara ainda a duplica-
cao da capacidade da Usina de Paulo Afonso sem au-
mento das obras da barragem. A area de inundacao
¢ de 1.350 km?, sendo de 145 km a sua maior dimen-
sdo: o lago formado pela barragem ultrapassara a
embocadura do rio Para, afluente da margem direita
do Sao Francisco. Em Trés Marias instalar-se-4 uma
usina de 720.000 CV e o custo do conjunto da obra,
com as subestacoes e as linhas de transmissao, ultra-
passara a casa dos quatro bilhGes de cruzeiros. A
usina contera oito maquinas de-90.000 cavalos cada
uma. A altura maxima de Trés Marias equivalera a
de um edificio de 25 andares. O combustivel consu~
mido, cada ano, na construcao de Trés Marias, equi-
vale ao gasto anual de uma cidade de 300.000 habi-
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tantes — e o equipamento de construcdo agrupado na
obra é o maior ja colocado no Brasil a servico de um
unico canteiro de construcio.

Outras obras no setor da iniciativa privada:
ampliacdo da usina de Ponte Coberta e da barra-
gem de Santa Branca, ampliacio da Usina de Pei-
xotos, ampliacdo dos sistemas de distribuicdo de Sao
Paulo e Rio de Janeiro.

Usina de Furnas — A Central Elétrica de Fur-
nas S. A. é uma sociedade de economia mista, com a
participacao financeira do Govérno Federal, através
do Banco Nacional do Desenvolvimento Economico,
dos Estados de Minas Gerais e de Sao Paulo e das em-
présas particulares Sdo Paulo-Light e Cia. Paulista de
Forca e Luz.

A barragem de Furnas no Rio Grande, logo abaixo
da confluéncia do Sapucai, e logo a montante da Usina
de Peixotos, contara com um reservatorio de cérca de
30 bilhdes de metros cubicos e com uma Usina de
1.100.000 kW. Trata-se de uma substancial fonte de
energia, de aproveitamento excepcionalmente eco-
noémico, e de construcido relativamente facil, situada
a apenas 300 km de distancia de transmissao dos prin-
cipais centros de consumo Rio-Sdo Paulo e Belo Ho-
rizonte.

Os trabalhos preparatérios prosseguem em ritmo
acelerado, notadamente a abertura de estradas de
acesso, acampamento de construcdo, ponte para a tra-
vessia do rio e uma das melhores pistas de pouso da
regiao. Ultimaram-se ‘os trabalhos técnicos necessa-
rios a construcao das obras principais.
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Ja foi julgada a concorréncia internacional; assi-
nado contrato com o consorcio vencedor de equipa-
mento para inicio das obras.

Cemig — A Centrais Elétricas de Minas Gerais
S. A. prosseguiu em seu vasto programa, havendo
entrado em operacao satisfatéoria, em 1958, a segunda
etapa da Usina de Salto Grande do Santo Anténio
{duas unidades de 25.000 quilowatts cada uma).

A Cemig realiza, no momento, os seguintes em-
preendimentos, além dos de Furnas e Trés Marias, ja
resumidos:

a) para duplicar a poténcia da Usina de Itutinga
(35.000 HP), esta em construcio a barragem de Ca-
margos, quatro quilometros a montante de Itutinga,
para armazenagem de agua, inclusive para a monta-
gem. ai, de uma nova usina de 55.000 cv;

b) na barragem de Cajuru, no rio Pard, esta em
construcdao uma usina subterrdnea de 10.000 cv;

¢) ultimou-se a instalacdo de uma nova unidade
de 750 cv na Usina de Santa Marta;

d) na barragem do Anil, a cargo do Departa-
mento Nacional de Obras e Saneamento, a Cemig ins-
talara uma usina com a capacidade de 3.000cv; na
Usina de Pai Joaquim, a conclusao da barragem au-
mentara a capacidade de estiagem de 8.000 para
10.000 cv; ; '

e) na Cidade Industrial de Belo Horizonte, a
Cemig construiu uma usina diesel, com capacidade
de 6.000 cv.

Salto Grande do Paranapanema — Entrou em

operacao comercial a primeira etapa dessa usina
(17.000 quilowatts) .
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Sul do Brasil — Assinado contrato para constru-
cao e equipamento da usina termelétrica do Capi-
vari — duas unidades de 50.000 quilowatts cada uma,
na zona carbonifera de Santa Catarina.

Estado do Rio Grande do Sul — Em execucdao o
programa de melhoria de rédes de distribuicio e de
obras em convénio com o Departamento Federal de
Obras e Saneamento. Em ritino normal, agora, o
programa de conslrucao de usinas, que se atrasara
em virtude de dificuldades encontradas na obtencio
de licencas de importacio. Dentro dos prazos, a
construcao das usinas termelétricas de Charqueadas
e Candiota.

Oeste do Brasil — Alcancou-se solucdo para o
fornecimento de energia elétrica a Brasilia, pela linha
Cachoeira Dourada-Goiania-Brasilia. Em fase final
de construcao a primeira etapa da Usina de Cachoeira
Dourada.
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META 2 — ENERGIA NUCLEAR

A meta do programa nacional de energia nuclear
consiste em. implantar no Pais uma industria tanto
mais integrada quanto permitam as condicoes de dis-
ponibilidade em recursos humanos, financeiros e ma-
teriais, dedicada a exploracio da fonte nuclear na
producao de calor, eletricidade e radioisétopos apli-
caveis a industria, agricultura e medicina.

A execucao desta meta compreende a realizacao
de quatro objetivos intermediarios, que sio os se-
guintes:

a) a fabricacio nacional de combustivel nu-
clear, o urinio natural e levemente enriquecido, o
lorio e seus oxidos;

b) a formacdo técnica do pessoal necessario a
execucdo do programa estabelecido pela Comissdo
Nacional de Energia Nuclear;

c) o planejamento e a realizacio do programa
de instalacio de usinas termelétricas nucleares; e

d) a elaboracdo e execu¢do de um corpo de
normas juridicas de direito publico interno e inter-
nacional que assegure a realizacio desta meta.
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a) Fabricagdo nacional de combustivel nuclear

Cuida-se, no momento, do inicio da fabricacao do
equipamento para as usinas produtoras de urénio
natural em Pocos de Caldas e Sao Paulo, por enco-
menda a industria francesa.

Na Alemanha, adquiriu-se material ultracentri-
fugador para reator de pesquisas.

b) Formacao de técnicos

Firmou-se com a Italia um projeto de acoérdo bila-
teral sobre assisténcia técnica. O Conselho Nacional
de Pesquisas conta com dotacoes especiais para ésse
setor de formacao.

Em janeiro de 1958, jnaugurow_u-se em Saio_j’g_ulo
um_reator de pesquisas, na Cidade Universitaria, ob-
jeto de acordo de cboperag;’io com os Estados Unidos
segundo o qual o Brasil arrendou 6 quilogramas de
U235 sob forma de uranio enriquecido a 20%. Em
entendimentos com os Estados Unidos, prevé-se o
arrendamento de cargas para mais dois reatores de
pesquisas, a serem instalados no Brasil em 1959.

¢) Programa de Usinas Termelétricas Nucleares

Estao em estudo varios projetos, um déles em
Jurumirim, no Estado de Sao Paulo (30.000 kW).
A Comissio Nacional de Energia Nuclear esta tam-
bém estudando a possibilidade de instalar, na regiao
centro-meridional do Brasil, uma central nuclear de
alta poténcia.

d) Estrutura juridica do Programa de Energia
Nuclear

O Brasil esta cumprindo dois atos internacionais
sobre energia nuclear: o Acordo de Cooperacido para
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Emprégo da Energia Nuclear com Finalidades Paci-
ficas, firmado com os Estados Unidos, em 3 de agdsto
de 1955, que possibilitou a construcio e a operacio
do reator de pesquisas da Cidade Universitaria de
Sao Paulo, bem como o Convénio sobre o Estatito
da Agéncia Internacional de Energia Atdmica, enti-
dade de cuja Junta de Governadores o Brasil faz
parte, tendo tido a¢do diplomatica de relévo em sua
constituicao.

Outros atos dependem de apravacao do Congresso
Nacional. Em negociacoes, ha dois acordos, um com
o Reino Unido, outro com a Franca.

Os investimentos da Meta de Energia Nuclear
estao calculados em 534 milhdes de cruzeiros.
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META 3 — CARVAO MINERAL

Situacao em 1955 — A producdo brasileira de
carvao mineral em 1955 atingiu o total record de 24
milhdes de toneladas (carvdo bruto), situando-se em
1,7 milhoes o consumo de carvao beneficiado.

Meta — Producao, em 1960, de 3.140 mil tonela-
das, distribuida pelos seguintes Estados:

D AT O et o sy SR et e 240.000
SantalGataTIina s - s s A, 1.900.000
RiolGrande  dosSull e s 1.000.000

O plano de producao para 1963 é o seguinte:

PATATISTNER SRl RNl M AL, i e 300.000
Santa Catarinal ...oeee oo, 2.500.000
Rio Grande do Sul ............ 1.000.000

A mela relativa a producao de carvao mineral
visa a compensar a tendéncia declinante de consumo
_que se verificou com a crescente substituicao do car-
vdao pelo oleo diesel e 6leo combustivel nas ferrovias,
na navegacao e nas industrias, bem como ampliar a
producao de carvao coqueificavel para siderurgia.

No Rio Grande do Sul e no Parana, onde nao ha
producao de carvao siderurgico, a solucdo que se apre-
sentou foi a de construcdao de usinas termelétricas na
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boca das minas. Em Santa Catarina, além das terme-
létricas para consumo dos tipos de carvao-vapor, seria
necessario ampliarem-se as instalacées de lavagem e
selecio do carvao sidertrgico, e de beneficiamento da
pirita.

Em todas as areas carboniferas tornou-se indis-
pensavel um esforco no sentido da mecanizacao das
minas e racionalizacdo dos meios de transporte, vi-
sando a reducao dos custos de producao.

Produc¢do em 1956 ¢ 1957 — A producao de car-
vao mineral em 1956 e 1957 assim se distribuiu:

(gD AR e P ) 2.285.000 toneladas
2.116.000 toneladas

Os indices mais baixos decorreram da deficién-
cia dos servicos de transportes.

No primeiro semestre de 1958, a produgio ja
somou 984 .497 toneladas- T

Obras em curso -—— Para aumento da producao,
procede-se as seguintes obras:

a) levantamento aerofotogramétrico da zona
carbonifera;

b) pesquisas nos Estados produtores, para esti-
mativa das reservas;

¢) experiéncia de mecanizacao em duas minas,
cujos resultados ja estiao sendo estudados.

No Rio Grande do Sul, realiza-se um programa
de construcao de usinas termelétricas, visando a au-
mentar para 45.000 kW a atual capacidade de 20.000
da Usina Sao Jeromimo:; a instalar na Usina Char-
queadas equipamento para 45.000 kW; a conclusio, na
Usina Candiota, de equipamento para 20.000 kW.
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No Parana, ja esta contratado o fornecimento de

equipamento de 20.000 kW a Usina Figueira.

Em Santa Catarina, estd contratada a compra ae
equipamento para gerar 100.000 kW (construcio em
[rés anos).

Além da construcao de usinas e equipamento, o
Plano também inclui elementos novos no setor de
lransportes, para mecanizacao maior dos embarques.
A Estrada de Ferro Dona Teresa Cristina esta sendo
reaparelhada com financiamento do Banco Nacional
do Desenvolvimentio Economico.
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METAS 4/5 — PRODUCAO E REFINACAO
DE PETROLEO

Contando com recursos abundantes, a Petrobras
tem desenvolvido um intenso ftrabalho de pesquisa,
desenvolvimento dos campos demarcados, transporte
e refino do oOleo brasileiro. A producio, quée era de
6.800 barris diarios em fins de 1955, atingiu a 48.000
barris diarios em fins de 1957 e a 58 314 b"ll‘l‘l‘i no dia
31 de agosto de 1958.

0 programa em exXpansao . fl*mdo pam .0 setor
de petréleo permitira que o Brac;ll 'mma em 1960,
0s mvem seguintes: : T .

(E) Ea'ploracao e produgao: 36 milhoes de bar-
ris, correspondentes a QS mll balllb dlaI'IOS.

Em 1960, o Brasil dispora do qegumte numero de
equipes em atividade:

(ELR) (TR e e e e p ey oo e i)
Slsmagralial S st Aanay ST, 1Y

(ESERATI0EUIBEY. (o sttty o 3
e conlara com 85 sondas em alividade.
b) Refinacao: a capacidade a‘;Lcmlelé em 1960,

a 308 ‘mil barris diarios, cabendo 952 ‘mil ]}"llllb a
Petrobras e 56 mil a emprésas privadas. ' 2



¢) Transporles maritimos: a tonelagem de pe-
troleiros brasileiros atingira, em 1960, o total de 561
mil toneladas brutas.

d) Oleodutos e lerminais:

— terminal maritimo em aguas profundas no li-
loral do Estado de Sao Paulo:

— lerminal maritimo na Baia de Guanabara,
projeto ligado a construcao da Refinaria Duque de
(Caxias.

— terminal maritimo em Ilhéus (Estado da
Bahia) ;

— pleoduto Rio de Janeiro-Barra do Pirai-Juiz
de Fora-Belo Horizonte.

¢) Industria pelroquimica: instalacio de con-
junto para producdo de borracha sintética, com ca-
pacidade para 10.000 toneladas de eteno, 30.000 de
butadieno; Gr-S 40.000.

Em 1961, a producao de petroleo bruto devera
elevar-se a 110.000 barris diarios e o refino a 330.000
barris diarios.

Posicao em junho de 1958

Nimero de equipes em atividade:

B0 ORI S e el 12
A S O T A e e 16
GYAVICIRIN . v sttt 11

Numero de sondas em alividade:

BORARS s o Tee s oo tara a0

Reservas provadas em junho de 1958: 419 milhdes
de barris.
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Refinacao em 30 de junho de 1958: 138.000 bar-
ris diarios.

Transporles marifimos em junho de 1958: 231.000
l()!leladasr\fdwti

SR

Producao prevista para 1958: 17 milhoes de barris
{(17.772 barris diarios) .

Refinarias em consirucao: obras de ampliacao na
lefinaria Landulfo Alves (mais 30.000 barris). Ini-
cio de construcao da Refinaria Duque de Caxias, para
a capacidade de 150.000 barris diarios.

Petroleiros: em dezembro de 1958, o Brasil rece-
bera o primeiro superpetroleiro adquirido no pro-
grama de ampliacio da Frota Nacional de Petroleiros.
Tonelagem: 33.000, dwt.

N

Custos da meta petroleo: 69 bilhdes de cruzeiros

no qiiinqtiénio 1957-61.






META 6 — FERROVIAS (REAPARELHAMENTO)

O objetivo da meta é o de se alecancar, em 1960, o
indice de intensidade de trafego nas ferrovias brasi-
leiras de 0,4 milhdes de t-km/km, estando previstas
as seguintes aquisi¢des até aquela data: 412 locomo-
tivas, 1.086 carros de passageiros, 10.943 vagoes de
carga, 791.600 toneladas de frilhos e acessorios. In-
lensificar-se-4 o plano de preparo de linhas.

Dispéndio total: 37 bilhdes ¢ 329 milhdes de cru-

zeiros.
Situacdao em 1955

Em fins de 1955, a situacao das ferrovias brasi-
leiras era a seguinte: 37 mil quilometros de linhas,
transportando 11.340.000.000 de t/km e com um in-
dice de eficiéncia de 0,3 milhdes de t-km/km. A Unido
possuia, entdo, 78,9% do total das linhas. Deficit glo-
bal em 1955: 6 bilhGes de cruzeiros.

Estado alual da meta

De dezembro de 1955 a dezembro de 1957, as in-
versGes alingiram o fotal de 7 bilhes e 600 milhdes
de cruzeiros, participando o Banco Nacional do De-
senvolvimento Economico com 595% do montante
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dos investimentos nesse periodo. Aquisicoes: 136 lo-
comotivas, 320 carros, 5.230 vagoes e 195.600 tone-
ladas de trilhos e acessorios. Gastos no preparo de
linhas: 1 bilhao e 900 milhées de cruzeiros.

Entre janeiro e junho de 1958, o recebimento de
material assim se discrimina: 107 locomotivas, 109
carros, 1.268 vagoes e 53.000 toneladas de trilhos ¢
acessorios. Dispéndio: 3 bilhoes e 400 milhGes de cru-
ZeiTos .

Dispéndio do programa de reaparelhamento até
junho de 1958: Cr$ 10.941.322.000,00.

Providéncias e¢em curso

Contratada, com a Polonia, o Japao, a Tcheco-Eslo-
vaquia, a Franca ¢ o Canada, a compra de 325.000
loneladas de trilhos e acessorios, no valor de ......
US$ 52.908.000, devendo o grosso das entregas ocor-
rer no segundo semestre de 1958 e no primeiro semes-
tre de 1959.

O Banco Nacional do Desenvolvimento Economico
continua prestando colaboracao financeira a emprei-
leiros e a industrias de material ferroviario. Ja se ins-
talou, no pais, a industria de producao de freios a ar
comprimido e de equipamento de sinalizacio ferro-
viaria,
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META 7 — FERROVIAS (CONSTRUCAO)

A meta prevé a construcao de 2.100 km de novas
ferrovias e de 280 km de variantes, bem como alar-
gamento de 320 km para a bilola de 1,60 m.

A Réde Ferroviaria Federal S.A. decidiu ativa:
trabalhos de alargamento de bitola que haviam sido
iniciados ha longo tempo, devendo concluir, até 1960,
0 alargamento numa extensdio de 180 km de bitola de
0.76 para 1,00 na Réde Mineira de Viacdo, e o alar-
gamento, num trecho de 140 km de bitola de 1,00 para
1,60 na Estrada de Ferro Central do Brasil.

As linhas prioritarias do programa de construcao

si0 as seguintes:

a) Tronco Principal Sul (TPS) — que ligara, em
bitola larga, Sao Paulo a Porto Alegre;

b) General Luz-Passo Fundo -— que, aprovei-
tando parte do TPS, ligara diretamente a Porto Ale-
gre uma das regides agricolas mais promissoras;

¢) Maringa-Guaira-Péorto Mendes — que é o pros-
seguimento da linha que drena a producido do norte
«do Parana;
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d) Belo Horizonte-Itabira — que objetiva ligar o
Vale do Rio Doce a Capital mineira, com boas con-
dicoes técnicas;

e) Pires do Rio-Brasilia — que sera o acesso fer-
roviario mais econémico a Nova Capital.

Situacao em marco de 1958

) i_'I abalho de terraplenagem em 2. 948 km de lJ_nhab,
e jasehaviam assentado trilhos na extensao de 1.017 I\m

Em 31 de marco de 1958, ja se havia concluido

A estimativa total dos investimentos da meta é de
Cr$ 13.376.000.000.00, assim demonstrados cronologi-
camente:

Cr$ __
= B 3.414.000.000,00
A8 fT el o e T I A i 3.086.000.000,00
OGS (PREN i 3.359.000.000,00

960" {Prevs) S ; 3.520.000.000,00

Ub recursos para a execucao da meta proveém do
Owamenlo y da Unido, do Banco Nacional de Desen-
volvimento Econdmico e do orcamento estadual do
Parana.
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METAS 8/9 — RODOVIAS (PAVIMENTACAO
I CONSTRUGAO)

_ A mela 8 preve a pavimentacao asfaltica de 5.000 km
de rodovias. Em 1956, a réde asfaltada federal era de
020 km; em 1960 estara aumentada para 5.920 km.

A mela 9 prevé a construcdo de 12.000 km de
novas rodovias de primeira classc. A réde federal era
de 10.00{) km em 1956, ficando assimm aumentada. em
1960, para 22.000 km.

Stluacao em marco de 1958

Até 31 de marco de 1958, ja se haviam concluido

as seguintes etapas:

(ClaitiRRbloR N i e s A 4.122 km
Payamentaganiesm s 1.438 km.
Principais obras realizadas — Entre o inicio de

1956 e o fim de marco de 1958, foram realizadas obras
de construcao no fotal de 4.122 quilometros e de pa-
vimentacdo no de 1.438 quilometros. As principais

dessas obras sao as seguintes;



Rodovia Const.  Pavim.

(km) km )
BRESSER O Taguaraol o e e 152 163
3 Rio-Belo: HOTIZonte st 92 234
5 Rio-Feira de Santana (litordnea) 182 112
11 Feira de Santana-Natal ..... 200 117
14 Belém - Livramento ( Transhrasi-
EETEN ] o e o N SO o RO D 528 —_—
16 Santarém-Porto Dom Carlos ..... 153 i
22 Forfaleza-Belém' ... .00 . 124 ]
23 Jodo Pessoa-Luis Correia ....... 157 23
PeEMAceIG=BR-24 - e s 132 132
N CHITADASPENI s i e ir v s riatars 117 —_
30 Cuiabd-Vila Bela de Malo Grosso 145 —
AR NItorIa-Cuiabh etk 277 12
32 Sido Jodo da Barra-Araraquara .. 127 -
34 Sao Paulo-Porte Murtinho ...... 184 —_
35 Paranagua-Foz do Iguacu ....... a8 3
SAied BRI 4 b e R e e 151 —
37 Podrto Alegre-Uruguaiana ........ 52 —
38 Pelotas-Urugnaiana .....:....:... 50 e
55 Belo Horizonfe-Sdo Paulo ....... 136 22
560 SR rutal=Matios et e ek 81 13
57 Trés Rios-Barra Mansa ......... 69 100
59 Curitiba-Porto Alegre .......... 120 e
87 Ourinhos-Jandaia do Sul ........ 113 112
Andpolis-Brasilia ... .conciia. 136 —

Na projetada ligacio Porto Alegre-Belém do Para,
estd em grande atividade o setor Brasilia-Belém, com
a extensao prevista de 2.169 quilometros; a rodovia,
em que os ftrabalhos executados ja representam total
superior a 800 quilémetros, atravessara a selva ama-
zonica em extensao de 450 quilometros, sendo a pro-
vidéncia preliminar a de desbravar a floresta a ma-
chado, em regioes hostis e de dificil acesso.
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META 10 — PORTOS E DRAGAGEM

A mela compreende qualro itens principais:
-} a) Obras portudrias — Ampliacio da faixa acos-
tavel de diversos portos e instalacoes;

—it7b) Reaparelhamenio — Aquisicio de equipa-
mentos para facilitar e acelerar as operacées de carga
¢ descarga;

¢) Dragagem — Aprofundamento ¢ abertura dos
canais de acesso de bacias de evolucao de 23 portos,
num total de 25 milhdes de metros cubicos;

d) Equipamento de dragagem — Aquisicao de
varias unidades de dragagem e reparo de dragas exis-
tentes.

Situacao atual da mela

Obras Portucdrias

Ja estio contratadas ¢ em execucao cérca de 80%
das obras programadas. Essas obras compreendem:
Estado do Amazonas — construcao de um flutuante
no porto de Manaus, de um armazém com 6.000 mz2,
manutencao das dreas existentes, pavimentacio da

area portuaria; Eslado do Maranhdo -— construcio
do poérto de Itaqui; Estado do Piaui — construcio do
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porto de Amarracao; Estado do Ceard — protecao da
enseada de Mucuripe, reconstrucao do ramal ferro-
viario Monguba-Mucuripe, ampliacdo do porto de Mu-
curipe; Estado do Rio Grande do Norte — construgao
do porto de Areia Branca, obras de acesso ao porto
de Natal; Estado da Paraiba — construcao de um
novo trecho no cais de Cabedelo, bem como um pier
petroleiro, de guia corrente, de quatro armazéns, de
um frigorifico e de servico de abastecimento d’agua
no mesmo porto; Estado de Pernambuco — constru-
cao de um novo irecho de 470 metros de cais de 10
meiros no porto de Recife; Estado de Alagoas — dois
novos armazéns no porto de Maceio; Estado de Ser-
gipe — construcao do porto de Aracaju; Estado da
Bahia — constru¢io do porto de Marat, obras com-
plementares do porto de Ilhéus e de construcdao do
porlo de Caravelas; Estado do Espirito Santo — cons-
lrucio de porto de descarga de carvao e outros me-
lThoramentos no porto de Vitoria; Estado do Rio de
Janreiro — melhoramentos nos portos de Sao Joao da
Barra e Cabo Frio, projeto de porto de pesca na Baia
de Guanabara; Disirilo Federal — complementaciao
do pier na Praca Maua e construcao do cais de mi-
nerio e carvao; Estado de Sao Paulo — construcio
de 1.500 metros de cais no porto de Santos, de novo
ferminal para combustivel liquido no mesmo poérto;
Estado do Parand — construciao de 420 metros de cais
no porto de Paranagua e construcdo do porto Foz do
Iguacu; Estado de Santa Catarina — complementacio
do porto de Itajai e do de Sao Francisco do Sul, pro-
jeto do porto carvoeiro de Imbituba; Estado do Rio
Grande do Sul — conclusio do pier petroleiro do
porto do Rio Grande, construcao do cais Swift, cons-
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lrucdo de novo cais no porto de Pelotas e de sua doca
fluvial, conclusio do porto de Rio Pardo, do de Ma-
riante, projeto do porto de Tramandai, melhoramen-
tos nas instalacées portudrias de Porto Alegre, con-
clusio da barragem do Fandango, projeto para as bar-
ragens do Anel de Dom Marco e da Caveira; Estado
de Mato Grosso — conclusio do cais do porto de Co-
rumba, projeto do porto de Manga.

Repetimos: ja estdo coniratados e em execucao
cérca de 80% dessas obras.

Equipamentos portudrios

Todo o equipamento ja foi adquirido nos Estados
Unidos, compreendendo: 582 empilhadeiras Yale de
4.000 libras de capacidade; 24 autoguindastes Ortan
de 20.000 libras de capacidade; 15 locomotivas de ma-
nobras GE de 300cv; 2 locomotivas de manobras GE
de 550cv; 7 carregadeiras de 10.000 libras; 42 tra-
lores para patio; 4 autoguindastes de 20.000 libras,
G de 10.000 libras; 4 caminhoes de 18 toneladas e 4
cscavadeiras. Em matéria de equipamentos a meta
pode ser considerada como superada.

Dragagem

Em execucdo: abertura do canal de acesso ao
novo cais de minerio e carvao; dragagem, em 1958, de
224.000 metros cubicos, na baia do Rio de Janeiro.

A Companhia Vale do Rio Doce S. A. estd pro-
videnciando a dragagem do poérto de Vitéria, em co-
laboracido com o Departamento de Portos e com o
Banco Nacional do Desenvolvimento Econémico.
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Equipamento de dragagem

Com a Holanda, assinou-se contrato para forne-
cimento de 2 hopper dredges de 800 metros cubicos
de capacidade e de uma draga de succao e recalque,
no valor de US$% 6.761.760.00. O material a ser ad-
quirido nos Estados Unidos consiste em 4 dragas de
succao e recalque e equipamento auxiliar.

Obras executadas

Na moldura da meta, ja se realizaram nos portos
obras no valor de cérca de 688 milhdes de cruzeiros.
Total dos gastos previstos: 3 bilhoes de cruzeiros.

Englobando obras portuarias, dragagem, equipa-
mento de dragagem e equipamento portuario, a meta

importa em gastos de 4 bilhdes e 916 milhGes de cru-
Zeiros.
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META 11 — MARINHA MERCANTE

Prevé-se a incorporacio, até 1960, de 80.000 to-
neladas dwt de navios de longo curso, destinados ao
lransporte de carga geral, bem como expansido da
frota especializada para transporte de minério e car-
vao; a incorporacao de 330.000 toneladas dwt de na-
vios petroleiros; a encomenda de 200.000 toneladas
dwt de navios cargueiros e de trés navios para 500 pas-
sageiros cada um, para servicos de cabotagem. Para
a navegaciao fluvial e lacustre, prevé-se ainda a cons-
[ruciao, em estaleiros nacionais, de 6 rebocadores, dois
navios salineiros, um navio misto, um dique flutuante,
uma barca oficina, 30 alvarengas e oito armazéns flu-.

tuantes, além da recuperacao de 10 navios mistos.

Situacao em 1955

Em 1955, navios brasileiros transportaram 5,7%
do volume fisico da carga geral de longo curso (7,6 %
do valor total dos fretes). A carga geral transportada
(Iongo curso e cabotagem) atingiu cérca de 25 milhges

de toneladas.



Frota brasileira (1955)

Cabolagem (carga geral) — 315 navios, com ca-
pacidade de 601.000 toneladas de carga; em 1957, 26%
dessas embarcacoes tinham mais de 40 anos de idade.

ILongo curso (Loide Brasileiro) : 20 navios empre-
gados na navegacao de longo curso, com capacidade
total de 123.000 toneladas de carga, em trafego a par-
tir de 1946-47.

Petroleiros: a Frota Nacional de Petroleiros possuia
31 navios com capacidade total de 217.000 toneladas
de carga, representando 97% da capacidade transpor-
tadora de petroleo da frola mercante brasileira.

Navegacdao fluvial e lacustre: 53 embarcacées, com
cérca de 23.000 toneladas de carga.

Total: cérca de um milhao de toneladas de carga
em toda a frota mercante, em 1955.

Providéncias e obras em andamento

Entre setembro de 1956 e junho de 1958, foram
adquiridos e entraram em ftrafego doze navios tipo
CI-MA-VI, dois navios de construcao polonesa de 5.000
toneladas e¢ embarcacoes menores, no total de quase
100.000 toneladas.

Encomendas: quatro cargueiros de 7.800 tone-
ladas a estaleiros finlandeses, 18 navios a estaleiros
poloneses (5.000 e 6.100 toneladas). Encomendas no
{otal de 105.600 toneladas, para revenda a armadores
nacionais,

A Frota Nacional de Petroleiros encomendou sete
superpetroleiros, sendo quatro de 33.000 toneladas e
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trés de 34.000 toneladas, além de um navio destinado
ao transporte de oleo lubrificante. Total das enco-
mendas da Frola de Petroleiros: 246.000 toneladas dwt.
A incorporacao dar-se-a até agosto de 1960.

IEm estudos: a encomenda de {rés navios com ca-
pacidade para 500 passageiros cada um e destinados
a cabotagem.

Investimentos previstos para 1957-60: ..........
Cr§ 8.667.900.000,00.

— 53



-

Ly

T4 = e
=

-
,‘in'.
e U

e WA L
A1 Er::l‘i“:-'ill'_;lll 1

=

o L EE
N




META 12 — TRANSPORTE AEROVIARIO

Meta em 1960: frota aérea comercial em condicoes
de transportar 585 milhoes de toneladas-quilometro.
Pavimentacio e aparelhamento dos aeroportos pelo
Ministério da Aeronautica.

Frota aérea comercial

Em fins de 1955, o Brasil dispunha da seguinte
frota aérea comercial: 240 avices, dos quais 156 DC-3,
36 C-46, 16 Convair, 12 Constellation, 9 Scandia, 5 PBY,
3 DC-4 e 3 Super-Constellation. O indice de utilizaciao
foi, em 1955, de 60,56 % .

A situacao atual (meados de 1958) é a seguinte:
302 avioes, dos quais 160 DC-3, 46 C-46, 41 Convair,
8 DC-4, 12 Constellation, 4 Catalina, 9 Super-Cons-
tellation, 17 Scandia, 4 DC-7 e 4 C-82.

Industria aeronautica em 1958: a Fokker In-
dusiria Aeronaulica S. A. esta conslruindo avioes de
instrucao em uma fabrica do Govérno que lhe foi ar-
rendada.

Providéncias e obras em andamento

Frota aérea comercial: as emprésas, como vimos
na demonstracao acima, estdio ampliando suas frotas
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de acordo com os planos apresentados e os financia-
mentos assegurados por lei.

No segundo semestre de 1958, serao recebidos pela
Vasp 5 Viscount e uma parte da encomenda de DC-6
do Loide Aéreo.

Prosseguem os trabalhos de melhoria e reequipa-
mento dos campos de pouso. INo segundo semestre do
corrente ano, iniciar-se-a a preparacao das pistas do
Galedo (Distrito Federal) e de Campinas (Estado de
Sdo Paulo) para a nova era do jacto.

A Fokker ja produziu, no Galedo, cérca de 60
avides de instru¢do primaria. )

O total dos investimentos, entre 1957 e 1961, é da
ordem de 173 milhoes de ddlares.



META 13 — PRODUCAO DE TRIGO

Meta: aumento da producao de trigo de 600.000
para 1.500.000 toneladas.

Situacao atual

Todos os meios ao alcance do Govérno foram em-
pregados, nos ullimos dois anos, no programa de im-
pulsionar a producdo triticola. A Carteira de Crédito
Agricola e Industrial do Banco do Brasil, por exemplo,
concedeu, em 1957, mais Cr$ 3.900.000.000,00 em em-
préstimos aos agricultores que em 1956.

As previsoes indicavam a possibilidade de se pro-
duzir, internamente, cérca de 1.200.000 toneladas de
trigo em 1957. As condicoes climaticas desfavoraveis
determinaram-lhe reducido, acreditando-se, no entanto,
que a contribuicao efetiva da triticultura nacional ao
consumo do pais venha a situar-se em {érno de meio
milhao de toneladas, excluidas as retencoées normais
e as perdas.

A politica do Govérno, eniretanto, prosseguira no
mesmo rilmo, para que a agricultura progrida em
grau compativel com o desenvolvimento dos restantes
setores da economia.

(5]
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META 14 — ARMAZENS E SILOS

Meta: construcao de novas unidades, no total de
742 mil toneladas de capacidade. Em 1955, o Brasil
dispunha da capacidade estatica em armazéns e silos
da ordem de 5.026.000 toneladas.

Situagdo atual

Todos os projetos se enconfravam, em meados de
1958, em fase de estudos ou de implantacio

Os projetos abrangem:

1.°) Pernambuco — Construcdo de 11 armazéns
¢ silos conjugados, distribuidos por igual ntimero de
cidades do interior, iniciativa da Companhia de Ar-
mazeéns Gerais de Pernambuco; 28.930 toneladas de
armazéns e 38.430 toneladas de silos. No Porto do
lecife, um silo com 10.000 toneladas de capacidade.

2.°) Bahia — Réde em construcao de 21 arma-
zéns no interior do Estado, obra da Companhia de
Armazéns Gerais e Silos da Bahia, capacidade con-
junta de 26.796 toneladas. A concluir-se em 1959,

3.°) Rio de Janeiro — Construcio de um silo
para 20.000 toneladas, no Porto do Rio de Janeiro, a
iniciar-se.



4.°) Rio Grande do Sul — Projeto da Comissao
Estadual de Silos e Armazéns do Rio Grande do Sul
para onze silos com a capacidade total de 85.000 to-
neladas, 10 dos quais deverio entrar em funciona-
mento em 1959.

5.”) Ministério da Agricultura — Projelos para
construc¢dao, no Rio Grande de Sul, de armazéns para
76.000 toneladas e silos para 174.000 toneladas. Alguns
armazeéns ja concluidos, os restantes concluir-se-iao
ate fins de 1958; os silos entrarao em funcionamento
em 1959.

6.°) Moinhos de trigo — Meta: 10 silos para moi-
nhos. Até fins de 1958 estarao em condicoes de fun-
cionamento 30% do folal; o restante, no primeiro se-
mesire de 1959.
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META 15 -— ARMAZENS FRIGORIFICOS

A meta para 1960 foi fixada na construcio de ca-
maras frigorificas em ponlos estratégicos do territo-
rio nacional, no total de 45.000 toneladas de capa-
cidade.

Em 1955, a capacidade de frigorificacao conhecida
no pais era de cérca de 36.600 toneladas.

Sttuagdo atual

Nao ha ainda projetos especificos para a constru-
cdo de camaras frias, estando em estudos as possibi-
lidades de fusao de grupos ligados a exploracao de
rebanhos suinos no Rio Grande do Sul, com a idéia
da consirucio de um entreposto frigorifico em Porto
Alegre.
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META 16 — MATADOUROS INDUSTRIAIS

Em 1955, a capacidade de abate instalada nos ma-
tadouros industriais do pais alcancava 15.300 bovinos
por dia. A meta para 1960 foi fixada na capacidade
adicional para 2.750 bovinos e 1.100 suinos, comple-
mentada com ecamaras frias para 13.030 toneladas.

Sitaacao atual

Prevé-se, para 1959, a conclusao de dois mata-
douros industriais importantes, da Frimisa, em Minas
Gerais, e do Frigorifico Matogrossense, em Mato Grosso.

Outros empreendimentos: os Matadouros Frigori-
ficos da Bahia, com possivel conclusac até 1960; plano
do Govérno do Piaui, em esludos.

Acumulando-se os resultados anuais, sao de 100%
as perspectivas de realizacao da meta até fins de 1960,
e de 95,6% as de instalacio de camaras frias comple-
mentares.
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META 17 — MECANIZACAO DA AGRICULTURA

Em comecos de 1935, havia no Brasil, em opera-
¢io, 45.000 tratores agricolas. Com a importacdo, em
1955, de 5.914 tratores, o total, em fins daquele ano,
era de 50.900 unidades.

A meta para 1960 foi fixada em 72.000 tratores.

Situacao atual

Em 1956, importaram-se 4.729 ftratores (4.117 de
rodas e 612 de esteiras) .

Em 1957, as importacoes atingiram cérca de 6.000
tratores.

Em junho de 1938, as importacoes autorizadas
para o primeiro semestre ascendiam a 1.547 tratores.
As dificuldades cambiais criam obstaculos a execucao
do programa de compra. Estuda-se, assim, a impor-
lacdo de areas de moeda-convénio.






META 18 — FERTILIZANTES

Em 1955, o Brasil consumiu os seguintes fertili-
zantes:

Nifrogénio (N) ......... 23.626 toneladas
Anidrido fosfdrico ...... 74.215 toneladas
Oxido de potdssio ...... 48.818 toneladas

Naquele ano, a maior parte do consumo foi su-
prida com fertilizantes importados. A producio bra-
sileira em 1955 foi de 20.423 toneladas de adubos ni-
trogenados e fosfatados.

A meta para 1960 esta fixada na producao de
300.000 toneladas de fertilizantes de conteiido de nitro-
génio e anidrido fosforico.

Situagdo atual

Em 1957, a producao brasileira ja representava
cérca de 50% do consumo nacional. Total da produ-
cao: 42.000 toneladas de fosfatados e 1.165 toneladas
de nitrogenados.

A capacidade instalada em fins de 1957 era a se-
guinte:

Fertilizantes nitrogenados: producio da Compa-
nhia Sidertirgica Nacional (Volta Redonda), 1.400 to-
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neladas anuais de nitrogénio, sob a forma de sulfato
de amonio; producao da Fabrica de Iertilizantes da
Pelrobras (Cubatao), sob a forma de nitrato de amé-
pio, em fase experimental, 21.000 toneladas anuais;
producao da Companhia Brasileira de Carbureto de
Calcio, em Santos Dumont (Minas Gerais), sob a forma
de cianamida calcica, 5.000 toneladas, Total: 27.400 to-
neladas anuais de fertilizantes nitrogenados.

Adubos fosfatados: produ¢ao da Fosforita de
Olinda (Pernambuco), 75.000 toneladas de anidrido
fosforico; producido da Serrana S. A., em Jacupiranga,
Sao Paulo, 15.600 toneladas de anidrido fosférico;
producao da Socal S. A., em Registro, Sao Paulo, 4.200
toneladas de anidrido fosforico. Total: 93.800 tone-
ladas. _

Superfosfatos: em Sao Paule, Grupo Quimbrasil-
Serrana, 130.000 toneladas; Elekeiroz, 35.000 tonela-
das; Companhia de Superfosfatos e Produtos Quimicos,
120.000 toneladas; Bayer do Brasil, 13.000 toneladas;
Companhia Ipiranga, no Rio Grande do Sul, 13.000
toneladas; Profertil, em Pernambuco, 15.000 tonela-
das. Total: 326.000 toneladas.

Em junho de 1958, espera-se maior rendimento
dos grupos instalados. Os programas para 1959 e 1960
prevéem conclusio de novos equipamentos fabris.

Espera-se que em 1960 a meta inicial de 300.000
toneladas seja ultrapassada.



META 19 — SIDERURGIA

A meta siderurgica prevé a elevaciao da producao
brasileira de lingotes de aco de 1.162.000 toneladas
em 1955 para 2.300.000 toneladas em 1960 e, a0 mesmo
tempo, a construcao de novas usinas, para que se possa
assegurar a expansao da produciao até 3.500.000 to-
neladas em 1965.

Siluacao atual

A producao Dbrasileira de aco, em 1956, foi de
1.365.000 toneladas, com um acréscimo de 200.000
toneladas sobre 1955. Mas, como o consumo foi de
1.810.000 toneladas, houve deficit de 445.000 tone-
ladas.

Em 1957, a producao brasileira foi aléem de ......
1.400.000 toneladas.

A producao, no primeiro semestre de 1958, tem
progredido satisfatoriamente: o nivel do ano corrente
sera superior a 1.500.000 toneladas, o que corresponde
a realizacao de mais de 30% da meta.

Providéncias e obras em curso

A Companhia Siderurgica Nacional esta ampliando
sua capacidade para um milhdo de toneladas de aco

— 69



em lingotes e 750 mil toneladas por ano de produtos
acabados. O plano “C”, de ampliacao, ora em anda-
mento, prevé aumento substancial na producdo dos
seguintes produtos acabados: trilhos e acessorios, cha-
pas finas a quente, chapas galvanizadas e félhas de
flandres.

A Companhia Sidertirgica Belgo-Mineira tem em
execucao um plano de ampliacdo de sua capacidade,
em 1961, para 556.000 toneladas de lingotes de aco,
correspondente a 465.000 toneladas anuais de lamina-
dos. A trefilaria, a instalar-se na Cidade Industrial de
Belo Horizonte, atingira em 1964 a producao de 200
mil toneladas de trefilados.

A Siderurgica Aliperti, de Sao Paulo, ampliara
sua producdao em trés etapas, devendo atingir, no pri-
meiro semestre de 1963, 140.000 toneladas de lingo-
tes correspondentes a 120 mil toneladas de laminados
por ano.

O plano de expansao da Acesita visa a producio
de 120.000 toneladas de lingotes de aco por ano (82.000
toneladas de laminados) .

Outros planos de expansao: da Lanari S. A., até
50.000 toneladas de lingotes em 1960; Siderurgica
Barra Mansa, até 90.000 toneladas de lingotes em
1960; Mineracao Geral de Brasil, até 200.000 tonela-
das de lingotes. Ampliacoes diversas: Companhia
Brasileira de Usinas Metalurgicas, 45.000 toneladas
de lingotes (36.000 de laminados), Sid. Riograndense,
22.000 toneladas (17.000 de laminados); Cia. Lami-
nacio Cimento Portland Pains, 20.000 toneladas
(10.000 de laminados), Laminacao Fluminense, 10.000
toneladas de lingotes (8.500 toneladas de laminados).
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Das Usinas em projeto, destacam-se a Cosipa,
cuja primeira etapa (460.000 toneladas de lingotes de
aco e 190.000 toneladas de chapas grossas) estara ter-
minada em fins de 1961; a Cia. de Ferro e Aco de Vi-
toria, em cuja primeira etapa, a concluir-se em fins
de 1961, se produzirao 30.000 toneladas de a¢o em
lingotes e 100.000 toneladas de perfilados por ano.

Em meados de agosto de 1958, iniciaram-se, em
Minas Gerais (Ipatinga), os trabalhos de construcao
da Usina da Usiminas, que ocupara inicialmente uma
area de dois milhdes e quinhentos mil metros qua-
drados e cujos planos de produgiao prevéem a ex-
pansdo até dois milhées de toneladas de aco por ano.
A Usiminas tera um capital de 4 bilhoes de ecruzei-
ros, dos quais um bilhdo seiscentos milhdes represen-
tam participacado de industrias japonésas. O equipa-
mento, do valor de 100 milhées de doélares, sera for-
necido na base de 85% pela industria niponica e na
de 15% pela industria norte-americana. A Usiminas
produzira chapas largas e grossas para os trabalhos de
construcdo naval, bem como para a construcdo de
reservatorios de combustiveis pela Petrobras, além de
suprir a crescente industria automobilistica.

A Companhia Siderurgica Mannesmann, ligada ao
grupo Mannesmann de Dusseldorf, iniciou suas ativi-
dades em Belo Horizonte em agdsto de 1954, para a
producao de 80.000 a 100.000 toneladas de tubos de
aco sem costura, por ano. Esses tubos sao utilizados
em quase todas as industrias e obras de engenharia
e a sua procura anual é da ordem de 120.000 tonela-
das, que a Mannesmann cobre em sua expansio.
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META 20 — ALUMINIO

A meta inicial de aluminio previa a produciao,
em 1960. de 18.800 toneladas; revista, a meta atual ¢é
a seguinte: 25.000 toneladas em 1960 e 42.500 tone-
ladas em 1962. fsses totais representam 68% e 91%
do consumo nacional previsto para aquéles dois anos,
segundo projecoes conservadoras.

A producao atual de aluminio e os programas de
expansao acham-se totalmente a cargo da iniciativa
privada.

Situacdo atual

Em 1955, estava localizada em Saramenha, Minas
Gerais, a unica fabrica de aluminio do pais, a Alumi-
nio Minas Gerais S. A., com a capacidade de producao
de 2.200 toneladas anuais.

Em dezembro de 1957, ja entrara em operacio a
fabrica da Companhia Brasileira de Aluminio, em So-
rocaba, Estado de Sao Paulo. Capacidade da fabrica
de Sorocaba: nominal, 10.000 toneladas por ano; efe-
liva, 7.200 toneladas por ano, por abastecimento de-
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ficiente de energia elétrica. A producido real, em 1957,
correspondeu, assim, a 32% da meta para 1960.

Em 1958 (primeiro semestre), a producio foi de
4.950 toneladas, o que representa o nivel anual de
9.900 toneladas.

Providéncias e obras em curso

A nova fabrica de Saramenha enfrara em opera-
cao ainda em 1958, o que representara acréscimo de
capacidade de 6.600 toneladas.

Com a conclusao da construcdo da Usina Hidre-
létrica da Cachoeira do Franca, no Rio Juquia
(30.000 kW), a Companhia Brasileira de Aluminio
passara a instalacao de novos fornos electroliticos, de
maneira a alcancar a capacidade efetiva de producao
de 10.000 toneladas anuais em dezembro de 1959.

Em resumo: até dezembro de 1958, a producao
programada de 16.800 toneladas anuais estara atin-
gida; em dezembro de 1959, a capacidade de producao
sera de 18.800 toneladas.

Nao se pode ainda prever seja alcangada,. em 1960,
a meta estabelecida. Oufros projetos estdo sendo es-
tudados.
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META 21 — METAIS NAO FERROSOS

Cobre

Meta: nao se estabeleceu limite, mas esta prevista
a producao, em 1960, de 12.780 toneladas de concen-
trados, 8 mil de cobre electrolitico e 3 mil de cobre
metalico. Em 1955, o pais produzia apenas 730 tone-
ladas de cobre metalico.

/)  Obras em curso: ampliacio da capacidade da

(Companhia Brasileira de Cobre, para elevar a produ-
cio de concentrados, em 1960, para 12.780 toneladas;
em Vicosa, Estado do Ceara, esta sendo instalada usina
para producdo de cobre metalico, prevista a capaci-
dade de 3.000 toneladas anuais.

Chumbo

O consumo de chumbo no Brasil, no ano de 1960,
como decorréncia do crescimento da industria auto-
mobilistica, sera de 40 mil foneladas. No momento,
¢ da ordem de 25.000 toneladas anuais. Prevé-se que,
em 1960, a producao ascenda a 18.000 toneladas.

A ampliacao da Cia. Acumuladora Prest-O-Lite,
no Reconcavo da Bahia, prevé a produciao de 7.200
toneladas de chumbo metalico em 1958, de 14.400 to-
neladas em 1959 e de 18.000 toneladas em 1963.

|
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Zinco
Espera-se que a produgao atinja, em 1960, 10.800
loneladas.

Em 1955, o Brasil nao produzia zinco. Em 1956

e 1957 a producao foi pequena: 60 toneladas em cada
ano.

Em curso esta a construcao da usina de Nova
Iguacu, no Estado do Rio, com capacidade para pro-
duzir, inicialmente, 7.200 toneladas anuais. Entrara
em operacao no segundo semestre de 1959.

Estanho

O Brasil produziu, em 1955, 1.700 toneladas de
estanho. Em 1957, a producao subiu a 2.300 tonela-
das. A capacidade instalada comporta producao da
ordem de 4.000 toneladas anuais.

A tUnica empreésa produtora nacional ¢ a Compa-
nhia Estanifera do Brasil, que esta ampliando seus
servicos para produzir, em 1959, 10.000 toneladas.

Niquel

Prevé-se a producao, em 1960, de 200 toneladas
de niquel puro. Em 1955, o Brasil produziu 275 to-
neladas de ferro-niquel. A producao em 1957 elevou-se
a 307 toneladas de ferro-niquel, equivalentes a 70 to-
neladas de niquel contido.

A Cia. Niquel do Brasil, iinica emprésa em ope-
racao, localizada no Estado de Minas Gerais, esta am-
pliando sua capacidade, para atingir a produc¢ao de
200 toneladas de niquel. Em 1958, espera-se que a ca-
pacidade alcance o nivel de 150 toneladas.

Estuda-se a instalacio de uma usina em Nique-
landia, Estado de Goias.
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META 22 — CIMENTO

O Brasil possuia, em 1955, a capacidade nominal
de produgao de 3.505.150 toneladas de cimento. A
meta para 1960 foi fixada em 5 milhGes de toneladas

de capacidade nominal de producao.

Sttuagao atual

Até 30 de junho de 1958, a capacidade de produ-
¢do nominal anual ja atingia a mais de quatro milhdes
de toneladas: isso representa 34,8% de realizacio da
meta.

Os projetos em curso, conforme sua possibilidade
de conclusdo até 1960, garantem sera atingida a meta
do cimento, vindo o Brasil a produzir, em 1959,
4.442 150 toneladas e, em 1960, 5.008.150 toneladas,
o que representara virtual suficiéncia para o consumo
interno.
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META 23 — ALCALIS

A meta de alcalis visa elevar a producido brasi-
leira (que em 1955 era de 35.000 toneladas) para 212.000
toneladas em 1960. O consumo em 1960 calcula-se na
ordem de 302.000 toneladas.

Em 1960, a producao de soda caustica no Brasil
cabera 4 Companhia Nacional de Alcalis (20.000 to-
neladas) e a emprésas privadas (120.000 toneladas), no
total de 140.000 toneladas.

Sttuacao atual

Em fins de 1958, devera estar consiruido o sistema
de produgio da Companhia Nacional de Alcalis, de-
vendo iniciar-se em 1959 a producgdo efetiva. A fa-
brica dessa Companhia tera, em fins de 1960, a capaci-
dade inicial de producao de 72.000 toneladas de barri-
lha e de 20.000 toneladas de soda caustica; ja em curso
obras que, numa segunda fase, elevarao a producio
de barrilha para 200.000 toneladas. Na producio de
soda caustica, destacam-se importantes emprésas par-
ticulares.

Na fabrica de Cabo Frio da Companhia Nacional
de Alcalis, ja esta em pleno funcionamento o conjunto
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para producdo de cal virgem e extinta, no total de
200.000 toneladas anuais.

Em 1956, iniciaram-se ali os trabalhos de constru-
¢ao de salinas, que deverao cobrir 8 milhoes de me-
tros quadrados e produzir 160.000 toneladas de sal
por ano.

Em 1957, iniciaram-se as obras da fabrica de car-
bonato de sédio, a entrar em funcionamento em 1959,
com a capacidade instalada de 100.000 toneladas.

A fabrica de soda caustica, em fase de construcao
e montagem de equipamentos, estara concluida em

fins de 1959, com a capacidade inicial de 20.000 tone-
ladas de soda caustica por ano.

O desenvolvimento dos trabalhos permite pre-
ver-se a realizacao da meta.
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META 24 — PAPEL E CELULOSE

Segundo as projecoes do Conselho do Desenvol-
vimento, as necessidades de producdo para auto-sufi-
ciéncia, em 1960, de celulose e papel, sao as seguintes:
celulose, total de 261.000 toneladas (das quais 158.000
de fibras longas e 103.000 de fibras curtas); papel de
jornal, 225.000 toneladas; papel em geral, exceto o
de jornal, 316.000 toneladas.

Com os investimentos de realizacao previsivel até
1960-61, pode estimar-se para aquéle periodo a pro-
ducio de celulose em geral da ordem de 355.000 to-
neladas: de 55.000 toneladas de pastas semiquimi-
cas inferiores; de 100.000 toneladas de pasta mecanica;
de 65.000 toneladas de papel para jornal e de 508.000
loneladas de papel em geral (exceto o de jornal).

A evolucao da capacidade da producdo brasileira
tem sido a seguinte, em toneladas:

43955 1956 1957
G108 BT i oyttt 67.000 79.000 134.800
Papel para jornal .ot l-i{].OG{J 41,000 60. 000
Oufros tipos de papel .... 346.000  390.000 419,000
53 w00

4
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Situacdao atual

Em junho de 1958, a capacidade total de produ-
¢do instalada, no que se refere a papel em geral, pode
ser estimada em 461.000 toneladas anuais (das quais
60.000 toneladas para jornal).

Quanto a capacidade de producido de celulose, em
junho de 1958, pode estimar-se em 135.460 toneladas
anuais. A capacidade, em 1960, relativamente a ce-
lulose de fibras curtas, ultrapassara amplamente o
consumo previsto para ésse anc. A producao de fibras
longas, em 1960, equivalera a 73% do consumo es-
timado.

Do custo total do programa de celulose e papel,
no valor de um bilhdo e novecentos milhdes de cru-
zeiros, o Banco Nacional do Desenvolvimento Eco-
nomico concedera financiamento até 430 milhdes de
cruzeiros.
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META 25 — BORRACHA

A mela inicial previa a producao de 53.000 tone-
ladas em 1960; foi revista para o total de 65.000 to-
neladas no mesmo ano.

Os elementos atuais autorizam prever-se a reali-
zacao da meta, para o cumprimento das industrias leve
e pesada de artefatos e para outros usos.

Situagdo atual

Em 1956, o Brasil produziu 24.543 toneladas de
borracha natural e importou 5.936 toneladas.

A producio de 1957 foi de 24.342 toneladas; a
importacdo, de 15.938 toneladas. Intensifica-se a
plantacdo no pais, na Amazonia e no Territério do
Amapda, de borracha silvesire, bem como na Bahia
e na zona litoranea de Sdo Paulo.

Quanlo ao suprimento futuro, assim se distribuira:
até 1960, compensar-se-a o deficit no abastecimento
com o incremento da producdo nacional e com a im-
portacdo; de 1961 a 1967, o consumo sera atendido
com uma fabrica de borracha sintética, a instalar-se
¢ entrar em operaciao em 1960-61; de 1967 em diante,
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-
espera-se que o aumento do consumo possa ser subs-
tancialmente coberto pela producdo de borracha na-
tural.

Ja se aprovou a consirucao de uma fabrica de bor-
racha sintética com capacidade basica de 40.000 to-
neladas por ano. Quanto ao plantio, acelera-se o de
35 milhdées de arvores, numa area de 100.000 hectares.

Em principios de 1960, entrara em operacao a pri-
meira unidade de copolimerizacao de uma fabrica
anexa a Refinaria Duque de Caxias, no Estado do
Rio de Janeiro.
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META 26 — EXPORTACAO DE MINERIOS
DE FERRO

A meta inicial prevé aumento da exportacio de
minério até 8.000.000 de toneladas em 1960, bem como
a preparacao para exportacdo de 30 milhdes de tone-
ladas no qiiinqiiénio imediato. O fomento a produ-
cdo e exportacido faz-se mediante extensa acdo gover-
namental, para o melhor aproveitamento das reser-
vas nacionais e para a entrada em pratica de provi-
déncias que permitam que, em 1960, a exportacao
assim se desdobre: 6 milhées de toneladas, pela Com-
panhia Vale do Rio Doce e 2 milhoes de toneladas,
pelos produtores do Vale do Paraopeba.

Sttuacdo atual

As exportacoes de minério, nos ultimos anos,
assim se distribuiram: em 1956, 2.700.000 toneladas; em
1957, 3.500.000 toneladas. Do total exportado, 84% cou-
beram a Companhia Vale do Rio Doce; os restantes
16%. aos mineradores do Vale do Paraopeba.

Em junho de 1958, numerosos programas de obras
estavam em execucao, dentro do plano geral:

a) no setor da Estrada de Ferro Central do
Brasil, reaparelhamento e modernizacio do equipa-
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mento de tracdo e das linhas para escoamento de ‘dois
milhdes de toneladas anuais, provenientes do Vale do
Paraopeba; ampliacio e melhoria das instalacées no
porto do Rio de Janeiro (Cais do Caju) para facili-
tar o embarque de minérios e a descarga de carvao;

b) no setor dos mineradores do Paraopeba, me-
lhoria do equipamento e da produtividade para am-
pliar a producdo para o nivel de dois milhées de to-
neladas anuais;

¢) no setor da Companhia Vale do Rio Doce, am-
pliacao das instalacoes ferroviarias, para permitir a
exportacao, via E. de F. Vale do Rio Doce, de 6 mi-
lhoes de toneladas pelo porto de Vitoria (Espirito
Santo) .

As obras prosseguem sem interrupcdo. A reces-
sdo norte-americana teve efeitos sobre a exportacido
de minério, mas ja ha sinais de recuperacio. Pressu-
me-se que, no que resta de 1958, e no biénio 1959-60,
a demanda internacional de minérios nao acarrete
efeitos negativos sobre a realizacao da meta de 8
milhGes de toneladas.

86 -



META 27 — INDUSTRIA AUTOMOBILISTICA

Em 1955, ndao havia fabricacio de veiculos auto-
moveis no Brasil. As emprésas em funcionamento li-
mitavam-se a4 montagem de veiculos, que se importa-
vam desmontados, sem que houvesse obrigatoriedade
de aumentar a participacdo de pecas nacionais, cuja
fabricacdo se iniciava, entdo, no pais.

No seu programa de metas, o Presidente Kubits-
chek incluiu a implantacdo da industria automobilis-
tica no pais. A meta inicial, revista, importou no es-
tabelecimento de um sistema de estimulos aos em-
preendedores. Ja existem, hoje, no Brasil, em fun-
cionamento ou em processo de instalacdo, 16 fabricas
de automoveis e cérca de 1.200 fabricas de auto-pecas.
Em conjunto, essas emprésas representam investimen-
tos da ordem de 20 bilh6es de cruzeiros.

Os planos assim se distribuem, para producao:

1957 1958 1959 1960
Caminhdes ......... 18.800  32.000  55.000  80.000
THORS ottt 9.300  14.000  18.000  25.000
Utilitarios ......... 2.600  13.000 - 17.000  25.000
Automoveis ....... - §.000 20.000 40.000

30.700 . 67.000 110.000 170.000
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Nos quairo anos, os lotais acumulados assim se
discriminm ;

WD OBEATIBNEEE,  oteries e s mo sy o 185.800
RS AN I o e e e s G6.300
EHETEHR O] i et oo o b D7 .600
A DT O BT 5 68.000

377.700

Situacao atual

Em 1957, produziram-se no Brasil 30.7000 vei-
culos. No primeiro semestre de 1958, a producao na-
cional atingiu 23.377 unidades, assim distribuidas:
13.484 caminhoes, 5.964 jipes, 3.334 utilitarios e 395
automoveis. A meta estabelecida para o ano de 1958
(67.000 unidades) devera ser atingida, tendo-se em
vista a tendéncia mensal crescente da producao do
primeiro semestre. Ja se atingiram 35% da meta do
corrente ano.

y—r—

Da meta total (377.700 veiculos até 1960) ja se
acham realizados 13,32% .
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META 28 — CONSTRUCAO NAVAL

Consiste a meta de construcao naval no reapare-
lhamento de 14 estaleiros e na criacao de dois novos,
adequados a construcao de grandes unidades, a fim
de ficar o pais com a capacidade total nominal de
130.000 toneladas dwt anuais. A meta prevé ainda a
construcio de trés diques secos para navios até 35.000,
10.000 e 4.000 toneladas, respectivamente, nos portos
do Rio de Janeiro, Santos e Rio Grande.

Em 1955, os eslaleiros nacionais eram (e conti-
nuam sendo) de pequeno porte e sem aparelhamento
adequado. Excluidos os diques da Marinha de Guerra,
o Brasil so possui trés diques secos, todos na Bahia de
Guanabara.

Situacao atual

O Govérno concentra-se, desde 1955, nos estudos,
planejamento e obtencao dos elementos legais indis-
pensaveis para dolar o pais dos meios de que neces-
sita para construir, reparar e manter a Frota Mercante.

Em abril de 1958, criou-se o Fundo da Marinha
Mercante, o que permitiu acelerar e concretizar os
entendimentos iniciais que o Ministério da Viacdo
vinha mantendo com entidades interessadas na implan-

.
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tacao e na expansao de estaleiros. Criou-se, em 13
de junho de 1958, o Grupo Executivo da Indusiria de
Construcao Naval, que tracou diretrizes para o pro-
grama e passou a estudar propostas e projetos especi-
ficos, de firmas do Japao, da Holanda e dos Estados
Unidos.

Prevé-se, para 1958, o inicio do reaparelhamento
de seis pequenos eslaleiros e de dois grandes. Insis-
te-se nos estudos para padronizacio dos navios a serenr
construidos no pais.
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META 29 — INDUSTRIA DE MATERIAL ELETRICO
PESADO E-DE MECANICA PESADA

Em fins de 1955, apenas uma emprésa, a General
Electrie do Brasil S. A., se apresentava como produtora
de material elétrico pesado, mas exclusivamente nos
ramos de motores e transformadores.

Ja em 1956, outiras firmas entraram em fase de
ampliacao ou instalacdo, em regime intensivo. visando
especialmente os diversos planos de eletrificacio en:
inicio ou em andamento.

O ano de 1957 marca o inicio da fabricacao em
larga escala de material elétrico pesado.

Geradores

Ja se fabricam no Brasil unidades .de 4.200 KVA.
Em projeto industrial, encontram-se unidades de
34.000 KVA, sendo possivel chegar-se até a unidade
de 100.000 KVA, com prazo de fabricacdo de 24 meses.
Prevé-se para 1960 a capacidade total anual de ....
450.000 KVA.

Transformadores de forca

Até 1956, os tamanhos maiores fabricados no
Brasil eram de 4.000 KVA, para tensio de 88 KV.
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A partir de 1957, elevou-se o limite para valores até
100.000 KVA. A capacidade total anual prevista para
1960 vai a 960.000 KVA, com os seguintes contingentes:
Brown-Boveri, 600.000; General Electric, 180.000;
Charleroi, 90.000; outros, 90.000.

Motores

A capacidade total anual da producio de moto-
res (acima de 20 HP, limite maximo, unidades de
300 TIP em fabricacio normal) assim se distribui,
entre 1956 e 1960 :

Unidades Poténecia HP
1HEEYEE i P 19.000 T60.000
) Oy R e It et 28.000 1.1470.000
IR e s 49.000 1.700.000
VOB v s A0 000 1.750.000
QBTN s ot s 40.000 1.800.000

Em 19565, o Brasil nao fabricava motores elé-
iricos.

Mdaquinas operalrizes e afins

Ja ha 20 anos se montam no Brasil tornos, plai-
nas, maquinas de furar e placas. A producao de tor-
nos elétricos assim se distribui: 1955, 2.330 unida-
des; 1956, 2.650; 1957, 2.700; 1958, 2.850. Dai por
diante: 1959, 3.200 unidades e 1960, 3.600 unidades.
A tendéncia é para a maior automatizacao. A ca-
pacidade atual de producdo dos tipos correntes sa-
tisfaz a demanda.

Fresadoras, perfuradoras, plainas, prensas, e oulras

A producao atual do Brasil distribui-se pelos se-
guintes tipos: fresadoras universais, 5; fresadoras
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manuais, 15; furadeiras de coluna, 1.115; plainas de
mesa, 65; plainas limadoras, 60; prensas, 830; vira-
deiras de chapa, 110; marteletes de mola e prensas,
310; empilhadeiras para carga, 50; maquinas de fun-
dicao sob pressao (100 toneladas), 60; serras hidrau-
licas, 450; retificas, 40; prensas de friccdo, 450;
outras, 320.

Capacidade anual de producao: 3.900 toneladas.
Estuda-se a ampliacao das industrias produtoras.

Mdaquinas para industrias diversas

Prosseguem os estudos de levantamento das ne-
cessidades de demanda de diversos grupos de indus-
irias. Ja se produzem no Brasil varios tipos de ma-
quinas para a industria de celulose e papel, fiacao e
tecelagem, implementos agricolas. Neste ultimo setor,
operam vinle emprésas.

Caldeiraria e equipamentos pesados

A capacidade total para atendimento de todos os
setores devera alecancar 150.000 toneladas em 1960.
A capacidade atual de caldeiraria ¢ de cérca de 65.000
toneladas.
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META 30 — FORMACAO DE PESSOAL TECNICO

e superestrutura industrial e modificar sua conjun-
tura econémica; se ndo ocorrer interligacio désse
plano com os demais fendmenos economicos, sociais
¢ politicos, o plano tornar-se-a4 falho. A conclusao
¢ simples: a infraestrutura economica deve ser acom-
panhada de uma infraestrutura educacional e, por-
tanto, social.

A meta constitui propriamente um Programa de
tducacdo para o Desenvolvimento.

Em 1955-56, os deficits em matéria educacional
eram graves. Para corrigi-los, tracaram-se metas
compensadoras. Em matéria de ensino primario,
prevé-se o aumento de 40 mil alunos em 1958; 120.000
em 1959; 220.000 em 1960 e 340.000 em 1961.

Em matéria de ensino médio, providencia-se o
aparelhamento fisico das escolas e o aperfeicoamento
técnico-pedagogico do fator humano, sobretudo no
ensino indusirial e no ensino agricola. Construcio de
novas escolas, e seu equipamento, ampliacio das Es-
colas existentes. Equipamento para 26 Escolas de
Magistério de Economia Rural e 33 Escolas de Trato-
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ristas. Ampliacao da réde federal de escolas agro-
técnicas, agricolas e de iniciacao agricola.

Concessao, para o ensino de grau médio, de 56.068
bolsas de estudos a alunos do Curso Ginasial; 9.106.
a alunos do Curso Colegial; 36.534 aos do Comercial;
13.498 aos do Industrial; 14.492 aos do Normal e
11.308 aos dos Cursos Agricolas. Total das bolsas de
grau medio: 141.006.

Em matéria de ensino superior: aumentar para
mil novos alunos por ano a capacidade das escolas
de Engenharia; instituir o regime de tempo integral
dos professores. e da freqiiéncia obrigatéria dos alu-
nos; reformar o ensino superior, visando a organizar
os cursos de acdrdo com suas finalidades e as neces-
sidades do meio em que operam; e criar novos cui-
sos de pos-graduacao e aperfeicoamento. Para ésse
objetivo, o Govérno instalara 14 Institutos de Pesqui-
sas, Ensino e Desenvolyimento nos principais cen-
tros do pais, nos sctores de quimica, economia, tec-
nologia rural, mecanica, electrotécnica, mineracao e
metalurgia, mecinica agricola, matematica, fisica, ge-
nética e geologia.
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Tiste livre, composto e impresso nas oficinas
grificas do Departamento de Imprensa Na-
cional, foi preparado pelp Servico de Documen-
tacia da Presidéncia da Reptiblica, tendo-se

acabado de imprimir a 5 de ‘outubro de 1958.
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